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Newburgh	
  Tainter	
  Gate,	
  110’	
  wide	
  X	
  35’	
  tall	
  



Mud	
  and	
  Debris	
  in	
  the	
  Tainter	
  Gate	
  



More	
  mud	
  and	
  debris	
  in	
  a	
  tainter	
  gate	
  



Most	
  of	
  the	
  debris,	
  especially	
  the	
  larger	
  debris	
  entered	
  the	
  
tainter	
  gate	
  body	
  prior	
  to	
  early	
  2,000.	
  	
  	
  
	
  
In	
  early	
  2,000	
  a	
  contractor	
  re-­‐plated	
  the	
  missing	
  and	
  
damaged	
  tainter	
  gate	
  plates	
  and	
  side	
  shields.	
  
	
  
The	
  sides	
  of	
  the	
  tainter	
  gate	
  against	
  the	
  concrete	
  piers	
  are	
  
open	
  and	
  can	
  allow	
  smaller	
  debris	
  to	
  enter	
  the	
  tainter	
  gate	
  
body.	
  







The	
  lock	
  crew	
  started	
  on	
  gate	
  nine.	
  	
  It	
  had	
  the	
  most	
  mud	
  load	
  and	
  is	
  
the	
  end	
  gate	
  on	
  the	
  KY	
  side.	
  	
  
	
  
They	
  removed	
  3	
  of	
  the	
  downstream	
  skin	
  sheets	
  for	
  access.	
  
	
  
They	
  remove	
  by	
  hand	
  the	
  large	
  debris	
  and	
  washed	
  clean	
  one	
  gate	
  pan	
  
area,	
  then	
  they	
  enlarged	
  the	
  3”	
  drain	
  holes	
  to	
  about	
  10”.	
  
	
  
Next	
  they	
  removed	
  large	
  debris	
  by	
  hand	
  and	
  	
  washed	
  all	
  the	
  mud	
  from	
  
the	
  adjacent	
  gate	
  pan	
  to	
  the	
  one	
  they	
  just	
  cleaned	
  with	
  the	
  enlarged	
  
10”	
  drain	
  holes.	
  
	
  
They	
  then	
  enlarged	
  the	
  3”	
  drain	
  hole	
  in	
  the	
  next	
  gate	
  pan	
  and	
  
repeated	
  the	
  process.	
  
	
  
Gate	
  nine	
  took	
  3	
  weeks	
  to	
  remove	
  the	
  mud	
  and	
  debris	
  and	
  re-­‐install	
  
the	
  three	
  skin	
  sheets.	
  







They	
  moved	
  to	
  gate	
  6	
  next.	
  	
  It	
  had	
  bad	
  wire	
  ropes	
  on	
  it	
  and	
  the	
  
Louisville	
  Repair	
  StaVon	
  was	
  going	
  to	
  change	
  out	
  the	
  wire	
  rope	
  and	
  
cable	
  connecVons	
  later	
  in	
  season.	
  
	
  
Gate	
  six	
  had	
  the	
  second	
  highest	
  amount	
  of	
  mud	
  and	
  debris	
  in	
  it.	
  
	
  
They	
  only	
  removed	
  two	
  downstream	
  skin	
  sheets	
  on	
  gate	
  6.	
  
	
  
It	
  took	
  two	
  weeks	
  to	
  remove	
  the	
  mud,	
  debris	
  and	
  replace	
  the	
  two	
  skin	
  
sheets.	
  
	
  
Next	
  they	
  went	
  to	
  gate	
  8,	
  it	
  took	
  about	
  7	
  days.	
  
	
  
GraVng	
  was	
  installed	
  inside	
  the	
  tainter	
  gates	
  over	
  the	
  10”	
  drain	
  holes	
  
they	
  made.	
  
	
  
In	
  2015	
  they	
  plan	
  on	
  finishing	
  the	
  other	
  6	
  gates.	
  
	
  
	
  
	
  



A[er	
  



One	
  reason	
  the	
  mud	
  and	
  debris	
  needed	
  to	
  be	
  removed	
  is	
  to	
  
be	
  able	
  to	
  replace	
  the	
  wire	
  ropes	
  and	
  the	
  cable	
  connecVon	
  
blocks	
  on	
  the	
  tainter	
  gates.	
  



	
   	
  Tainter	
  Gate	
  Pedestals	
  
Old	
  style	
  on	
  the	
  right	
  have	
  a	
  415	
  kip	
  capacity	
  each.	
  
New	
  Style	
  on	
  the	
  le[	
  have	
  a	
  590	
  kip	
  capacity	
  each.	
  
If	
  you	
  remember	
  from	
  the	
  previous	
  slide,	
  gate	
  9	
  weighed	
  677	
  kips	
  each	
  side.	
  



Old	
  style	
  tainter	
  gate	
  pedestals	
  set	
  and	
  ready	
  for	
  use.	
  



	
  
	
  
	
  
	
  
	
  
	
  
	
  
	
  

QuesVons?	
  



FLOATING	
  MOORING	
  BITT	
  POST	
  FAILURES	
  
	
  

Typical	
  upper	
  structure	
  of	
  the	
  mooring	
  bits	
  on	
  the	
  Ohio	
  River.	
  



The	
  top	
  of	
  this	
  bit	
  flew	
  across	
  the	
  110’	
  chamber	
  and	
  landed	
  on	
  
the	
  3rd	
  barge	
  over.	
  



We	
  decided	
  to	
  look	
  at	
  all	
  the	
  bifs	
  in	
  use.	
  

During	
  inspecVon	
  of	
  the	
  bifs	
  I	
  found	
  a	
  post	
  that	
  had	
  tore	
  off	
  and	
  
been	
  repaired	
  someVme	
  in	
  the	
  past.	
  



Cracked	
  fillet	
  weld,	
  note	
  both	
  fillet	
  weld	
  edges	
  touch	
  
each	
  other.	
  



Crack	
  leaving	
  the	
  edge	
  of	
  one	
  fillet	
  weld	
  and	
  
propagaVng	
  across	
  towards	
  the	
  other	
  



You	
  might	
  want	
  to	
  check	
  your	
  mooring	
  bit	
  posts.	
  

QuesVons?	
  


